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香港交通净零排放路径探索



研究背景
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交通运输为香港第二大温室气体排放源



推动香港交通脱碳的举措
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• 於未来15至20年投放约2,400亿元，推行各项减缓和适应
气候变化的措施。

• 电动车首次登记税宽减安排及「一换一」计划。

• 於2035年或之前停止新登记燃油私家车，包括混合动力
车。

• 2027年前推出3000辆电动的士和700辆电动双层巴士，

• 多方面扩展电动车充电网络，并逐步将充电服务市场
化。

• 推动电动车技术及维修人才的进修培训。

• 资助 $2 亿于低碳绿色科研基金，协助绿色技术研发。

• 新能源运输基金至2023年7月，批准了314个绿色交通及
相关技术试验项目，资助总额约2.58亿元。

現有交通净零政策框架 2023年施政報告

• 制订《香港氢能发展策略》，其中展开修订与制造丶储运和使用氢能相关法例
的准备工作。

• 为特定车辆类型制定绿色转型路线图和时间表。

• 在2027年中前将香港公共和私人充电停车位的总数提升至约20万个。

• 预留5,000万元资助的士业界购买可供轮椅上落的电动的士。

• 探讨及建造不同中丶低运量的智慧绿色集体运输，参考包括「云巴」丶「智轨」
及「巴士快速公交系统」等系统。

• 研究提供新型洁净能源加注的可行性，致力推动香港成为航运绿色能源加注中
心。推展为远洋船提供液化天然气（LNG）加注的准备工作，包括技术研究和
设置。

• 制订行动计划，推动航机在香港注入可持续航空燃料（SAF）。

商界相关举措

• 城巴目标於 2045 

年全面使用零排
放巴士。

• 争取於2040年将

全线车队提升至
新能源巴士。



香港运输现状
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电动汽车充电网络（数据截至 12/2022）

27%

18%

55%

快速

中速

慢速

充电器类型

（数据截至 07/2023）
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香港运输现状

2023 碳排放量
0.347 million tons direct CO2 emissions

进度：
• 2017 年环保署的一项研究确定了电动渡

轮适合短距离航线；混合动力渡轮适合
较长航线。

• 专家小组将于 2024 年开始电动和混合动
力渡轮试验。

渡轮

2023 碳排放量
0.45 million tons direct CO2 emissions

航空燃料:  2.38 million tonnes

2023 碳排放量
不适用

进度：
• 航空巨头国泰航空设定了到 2030 年可持

续航空燃料使用量达 10% 的目标。

• 到2050年实现净零碳排放.

进度：
• 成立联合工作小组，利用新建海上液化

天然气接收站，為香港推动为远洋船补
给。

航运 船运
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• 基於轮班时间，出租车只能分配不到两个小时的时间
来为电动出租车充电。

• 公交巴士运营商面临资金缺口大规模采购纯电动和氢
燃料电池巴士。

• 法规限制了货车公司选择电动车车型的范围。
• 市场对货车的运营场景认识模糊。

不同车种挑战

• 业界不支持用昂贵价格购买电动小巴。

• 大多的电动汽车充电器（即标准充电器）与电动私家
车数量不兼容。

交通運輸減碳挑战

总体挑战

充电空间、基础设施不足 失衡资金需求

香港獨特地理条件 有限电动车车型

法規限制 缺乏有效協作
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Business-as-usual (Scenario 1) 情景设置是根据现有政策方向及香港商界正采用的 2050 

年净零排放目标作考量，設定研究范围。



8

定期与持份者溝通

新能源汽车建议占比假设

2050净零情景(Scenario 2)以Scenario 1情景為基础，确保达到 2050 年实现净零排
放。

与持份者圆桌会议共同讨论
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• 2030 saved 385 000 tons CO2 emission

• 2035 saved 712 000 tons CO2 emission 

• 2050 saved 187 300 tons CO2 emission

• 以 2020 年的统计数据为基准，到 2038 年，轻型和中型
货车的排放量有可能减少一半。

• 到2040年和2041年，轻型客车和重型货车的排放量可分
别减少50%。

• 实施跨机构合作，推行专门针对商用车的措施，为 2050 
年实现貨車车辆零排放奠定基础。

研究结果

Commercial vehicle contributes the most emission reduction.

碳排放趋势
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主要研究结果

• 两种情景均预测香港交通运输碳排放将于 2024 年达到峰
值

• 达到 6,557,000 吨（BAU）和 6,431,000 吨（2050 
年）

• 航空业实现净零排放面臨重大挑战，需要在 2050 年后再
减少 1,986,000 吨碳排放。

• 在缺乏积极进取氢能政策的支持下，氢燃料电池车队到
2050年仅占香港新能源汽车市场的5%。

研究结果显示，即使在2050年前路边排放源达净零排放，仍未会达至整体净零排放。
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总
政
策
建
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调整商业模式引导新能源
汽车发展

• 重新评估融资模式，以
包含担保覆盖融资和支
持车辆电气化的竞争性
融资。

• 进行沙盒试点计画，打
造由各方配合的創新市
場。

加强全港交通脱碳政策

• 内燃机私家车停止注册
的目标年份可以最早在
2026年达成。

• 把全面淘汰欧盟五期和
欧盟六期货车的目标年
份定为2043年。

• 重新划分现有低排放区
的位置。

• 对使用洁净能源的车辆
提供收费优惠。

与国家建立跨境合作平台

• 加建绿色交通走廊
（GTC）生态系统。

• 开拓内地车联网市场，
推动区域经济协同发展，
进一步提升大湾区交通
网络的互联互通。

• 计划引入有必要的内地
汽车制造商。

建设灰到绿氢产业链

• 加强着墨氢能源在运输
部门应用的发展。

• 从灰色到绿色的氢能源
过渡的计划达成共识。

• 积极利用跨部门工作小
组，研究各种氢能技术
的发展及商业化路径。

加固电动车充电设施全面
發展

• 进行潜在快速充电地点
的策略研究。

• 为设置电动车充电器自
助缴费机提出目标，为
电动车充电器市场化作
准备。

• 向私人电动汽车买家征
收税项，以帮助香港电
池处置和回收系统的发
展。

所有持分者必须合力实施积极进取的新能源汽车的转型蓝图，加快且加大交通运输减碳致力在2050年前实现交

通零碳排放目标。香港政府和工商界可以从以下5个方面采取行动。



出租车

公交巴士 小巴

私家车

• 修订现有的电动车首次登记税宽减安
排。

• 对燃油驱动车辆实行车辆牌照配额。

• 設計激励和监管计划，以确定合适的
电动出租车型号。

• 开始城市规模的试验。

• 投资新的运输管理系统(TMS)，从软件
和硬件角度提高货車效率。

• 放宽香港的货車车辆总重，以补偿约1-
2吨的电池重量。

• 於货車交货及装卸货物地點设立无排放
区。

• 向巴士运营商提供公共交通交汇处的土地
开发权。

• 进行营运场景测试，以优化电动巴士和电
动小巴用户之间的电动汽车充电器共享和
协调。

• 为巴士运营商制定适当的商业融资模式。

• 完善多式联运的綠色集體運輸系統。

货车

不同交通模式的政策建议

• 增加在公共交通交汇处安装小巴充电器
及其配套 。

• 加強對电动公共小巴试验计划的供应商
的技术支援。
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• 纳入航运碳税，逐级传递给消费者，最终
由消费者承担。

• 进一步寻求与亚洲区内其他机场建立夥伴
关系，并开始讨论中国可持续航空燃料联
合供应储存跟其应用标准。

• 建议航空公司使用可持续航空燃料施加的
要求。

• 成立中央工作组来协助中小企业航空公司，
加快应用可持续航空燃料。

• 发展绿色航运建设加注设施和供应链的行动
纲领。

• 与大湾区内的海港建立合作。

• 利用现有船运公司网路(如 香港货柜码头商
会、香港定期班轮协会)， 发展及加快船运
绿色能源应用。

船运航运

不同交通模式的政策建议
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